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D.05.03.13.
NAWIERZCHNIA Z MIESZANKIT GRYSOWO-
MASTYKSOWEJ SMA

1. WSTEP

1.1.  Przedmiot SST.
Przedmiotem niniejszej Szczegdtowej Specyfikacji Technicznej sg wymagania dotyczace wykonania
i odbioru nastepujacych warstw z betonu asfaltowego:
e warstwa Scieralna SMA
przy modernizacji ladowiska dla Smigtowcow przy Wojewodzkim Szpitalu Zespolonym w Kaliszu.

1.2. Zakres stosowania SST.
Szczegbtowa specyfikacja techniczna (SST) stosowana jest jako dokument przetargowy przy zlecaniu i
realizacji rob6t wymienionych w punkcie 1.1.

1.3. Zakres robdt objetych SST

Ustalenia zawarte w niniejszej SST obejmujg wszystkie czynnosci umozliwiajace i majace na celu wykonanie
warstwy $cieralnej z mieszanki SMA o uziarnieniu 0/11 mm dla ruchu KR4. Zakres robdt objetych niniejszym
SST:

prace pomiarowe i roboty przygotowawcze

oznakowanie robot

dostarczenie materiatow podstawowych i pomocniczych

wyprodukowanie mieszanki mineralno-asfaltowej i jej transport na miejsce wbudowania

posmarowanie gorgcym bitumem krawedzi urzadzeri obcych

obciecie krawedzi i posmarowanie asfaltem

rozscielenie i zageszczenie mieszanki

przeprowadzenie wszystkich wymaganych pomiardw i badan laboratoryjnych

\Wykonanie wa-wy $ciealnej z mieszanki mineralno-asfaltowej odporn na m2
koleinowanie 0 nieciggtym uziarnieniu 0/11 mm z przy stabilnosci min. 11 kN i
module sztywnosci min. 16 Mpa, w-wa zasadnicza

1.4. Okreslenia podstawowe

Mieszanka SMA - mieszanka mineralno-asfaltowa sktadajgca sie z grysu, piasku tamanego, piasku naturalnego,
wypetniacza, asfaltu i stabilizatora, dobranych w odpowiednich proporcjach ilosciowych, wytwarzana, ukltadana i
zageszczana na goraco.

Stabilizator — dodatek, np. polimer, wiékna celulozowe, mineralne, zmniejszajacy sptyw mastyksu z powierzchni
gryséw w gorgcej mieszance mineralno-asfaltowej.

Srodek adhezyjny — substancja powierzchniowo czynna dodawana do lepiszcza w celu zwiekszenia jego
przyczepnosci do kruszywa.

Podtoze pod warstwe asfaltowg - powierzchnia przygotowana do ulozenia warstwy z mieszanki mineralno-
asfaltowe;j.

Pozostate okreslenia sg zgodne z obowigzujgcymi odpowiednimi polskimi normami i definicjami podanymi w SST
D-00.00.00. "Przepisy og6lne".

1.5. Ogolne wymagania dotyczace robét

Ogdlne wymagania dotyczace rob6t podano w SST - D-00.00.00. Wykonawca jest odpowiedzialny za jako$é
robét, zgodnos¢ z dokumentacjg projektowa, SST i poleceniami Kierownika Projektu.

2. MATERIALY

Ogdlne wymagania dotyczace materiatow podano w SST D-00.00.00. Tablica 1 podaje wymagania materiatéw do
mieszanki.

TABLICA 1. Wymagania dla materiatow do warstwy z mieszanki SMA

Lp | Rodzaj materiatéw i nr normy Kategoria ruchu
KR4
1 | Kruszywo tamane granulowane wg PN-B-11112 z litego surowca ze skat:
a) magmowych i przeobrazonych kl. I, gat. 1
b) osadowych ( z wyjatkiem dolomitéw i wapieni) kl. I, gat. 1
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2 | Wypelniacz mineralny PN-S-96504 podstawowy

3 | Polimeroasfalt wg , Tymczasowych wytycznych technicznych —polimeroasfalty DE 30 B
drogowe” TWT-PAD-97 zeszyt IBDIM nr 54

Wykonawca musi przedstawi¢ Kierownikowi Projektu do akceptacji recepte mieszanki SMA. Bez zatwierdzonej
recepty nie mozna rozpocza¢ produkcji mieszanki SMA.

3. SPRZET

Ogdlne wymagania dotyczace sprzetu podano w SST D-00.00.00. Sprzet do wykonanie nawierzchni:
e wytwdrnia stacjonarna o wydajnosci do 30 Mg/h z automatycznym dozowaniem skladnikéw. Wagi
i termometry winny posiadac¢ aktualne Swiadectwo legalizacji.
uktadarka mechaniczna do uktadania mieszanek mineralno-asfaltowych typu zageszczanego
walce gtadkie (Srednie i ciezkie)
samochody samowytadowcze z przykryciem brezentowym
e rozsypywarka kruszywa do uszorstnienia SMA
Dobdr sprzetu pod wzgledem typdw i ilosci powinien by¢ zgodny z opracowanym PZJ zaakceptowanym przez
Kierownika Projektu.

4. TRANSPORT

Ogdlne wymagania dotyczace transportu podano w SST D-00.00.00.

4.1. Asfalt

Asfalt nalezy przewozi¢ zgodnie z zasadami podanymi w PN-C-04024.

4.2. Wypetniacz

Wypetniacz luzem nalezy przewozi¢ w cysternach przystosowanych do przewozu materiatdw sypkich,
umozliwiajgcych rozfadunek pneumatyczny. Wypetnia¢ workowany mozna przewozi¢ dowolnymi $rodkami
transportu w sposéb zabezpieczony przed zawilgocenie i uszkodzeniem workdw.

4.3. Kruszywo

Kruszywo nalezy przewozi¢ dowolnymi $rodkami transportu w warunkach zabezpieczajagcych przed
zanieczyszczeniem i nadmiernym zawilgoceniem.

4.4. Mieszanka betonu asfaltowego

Mieszanke betonu asfaltowego nalezy przewozi¢ przykrytq pokrowcem samochodami samowytadowczymi. Czas
transportu od zatadunku do roztadunku nie powinien przekracza¢ 2 godz z jednoczesnym spetnieniem warunku
zachowania temperatury wbudowania.

5. WYKONANIE ROBOT

Ogdlne wymagania dotyczace wykonania robot podano w SST D-00.00.00.
5.1. Projektowanie mieszanki mineralno-asfaltowe;j
Przy projektowaniu nalezy zastosowa¢ ramowy sktad mieszanki mineralno-asfaltowej wg PN-S-96025. Za
wykonanie receptury odpowiada Wykonawca rob6t, ktory przedstawia jg do akceptacji Kierownikowi Projektu w
terminie z nim uzgodnionym. Wraz z recepturg Wykonawca dostarcza reprezentatywne prébki materiatdw
zastosowanych w recepcie oraz 3 probki zaprojektowanej mieszanki mineralno-asfaltowej zageszczone 2x75
uderzeniami ubijaka wg metody Marshalla i 3 prébki zageszczone wg wymagan zeszytu IBDIM nr 48 do
sprawdzenia modutu sztywnosci metodg petzania. Po uzgodnieniu z Kierownikiem Projektu, Wykonawca moze
dostarczyé w zamian prébke mieszanki SMA odpowiedniej ilosci nie ubitg (na brytfankach). Po zbadaniu
dostarczonych probek Laboratorium Zamawiajgcego zaopiniuje recepte. Receptura powinna by¢ opracowana dla
konkretnych materiatow, zaakceptowanych przez Kierownika Projektu i przy wykorzystaniu reprezentatywnych
probek tych materiatow. Zmiana dostawy sktadnikéw mieszanki mineralno-asfaltowej w czasie trwania robot
wymaga akceptacji Kierownika Projektu oraz opracowania nowej receptury i jej zatwierdzenia.
Sktad mieszanki SMA powinien by¢ ustalony na podstawie badan prébek wykonanych wg metody Marshalla,
probki powinny spetnia¢ wymagania podane w tablicy 2

TABLICA 2. Wymagania dla mieszanek SMA

Lp. Wiasciwosci Kategoria ruchu KR4
1  Uziarnienie mieszanki (krzywe uziarnienia wg normy PN-S-96025) 0/11 mm

2 Wolna przestrzen w probkach Marshalla zageszczonych wtemp * £ 50C, % viv 3,0 +4,01)

3  Grubosé warstwy z SMA [cm] 4,0

4 Wskaznik zageszczenia warstwy [%] > 98

5 Wolna przestrzen w warstwie [% v/v) 3,0+6,0

6  Modut sztywnosci pelzania statycznego w temperaturze 40 0 £ 1C, MPa 2) >16

7  Odpornosc¢ na koleinowanie jak nizej

1) Prébki zageszczone 2x75 uderzen ubijaka
2) na etapie projektowania
* - zgodnej ze wskazaniami producenta polimeroasfaltu (nie powinna by¢é mniejsza niz 145 °C)
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5.1.1. odpornos¢ na koleinowanie

Laboratorium Zamawiajgcego przeprowadzi badanie odpornosci na koleinowanie metodg brytyjska w matym
koleinomierzu wg normy BS 598, PART 110:1996 r.

Metoda brytyjska laboratoryjnego badania koleinowania polega na poddaniu prébek wycietych z nawierzchni lub
wytworzonych w laboratorium i odpowiednio przygotowanych przejazdom znormalizowanego kota wywotujgcego
obcigzenie 520 N w znormalizowanych warunkach przy temperaturze 60° C w czasie 45 minut dla KR5 do czasu
osiggniecia koleiny o gtebokosci 15 mm.

Wynikiem badania 1 prébki jest maksymalna gteboko$¢ koleiny wyrazona w mm i predko$¢ przyrostu koleiny
wyrazona w mm/h. Obydwa kryteria powinny zosta¢ spetnione jednoczesnie. Wyniki powinny by¢ podane

z doktadnoscig do 0,1 mm i 0,1 mm/h.

Kryteria oceny podano w w tablicy na podstawie wymagan brytyjskich wg klauzuli 948 do specyfikacji robot
drogowych (Clause 948 of Specification for Highway Works ,,MCHW 1” and Notes for Guidance on the
Specification for Highway — 1998)

Kryteria oceny odpornosci na koleinowanie mieszanki mineralno-asfaltowej dla warstwy $cieralnej, scieralnej -
badania w matym koleinomierzu.

Lp  Wiasciwosci Kategoria ruchu KR4
1 Predkosc¢ przyrostu koleiny, mm/h; nie wiecej niz:

¢) $rednia z co najmniej 6 prébek 50

d) wynik pojedynczej prébki pobranej z nawierzchni 7,5
2 Maksymalna gtebokos¢ koleiny, mm, nie wiecej niz:

¢) $rednia z co najmniej 6 prébek 7,0

d) wynik pojedynczej prébki pobranej z nawierzchni 10,5

Dopuszcza sie badanie metoda francuska LCPC, w ktérej odksztatcenie warstwy o grub. 50 mm w temp. 60°C po
10 tys. Cykli powinno o by¢ < 10% poczatkowej grubosci préobki.

5.2. Zarob probny i odcinek prébny

Wykonawca wykona zaréb prébny SMA w celu sprawdzenia dopuszczalnych tolerancji zawartosci sktadnikow
wzgledem recepty. Zaleca wykonanie odcinka prébnego (o dtugosci ok. 50 m), w warunkach zblizonych do
warunkéw budowy, w celu sprawdzenia pracy sprzetu i uzyskanych parametréw technicznych robét. Po
uzgodnieniu z Kierownikiem Projektu Wykonawca dostarczy do laboratorium Zamawiajacego co najmniej 4 probki
wyciete z wykonanego odcinka prébnego w celu sprawdzenia prézni w warstwie oraz grubosci warstwy.

5.3. Wbudowanie i zageszczenie warstwy z betonu asfaltowego

Warstwe Scieralng uklada sie na podtozu, ktére musi by¢ wyprofilowane, réwne, suche, bez kolein. Rdwnos¢
podtoza musi by¢ zgodna z SST. Bezposrednio przed utozeniem SMA podtoze musi by¢ oczyszczone i skropione na
warunkach podanych w SST 04.03.01.00.

Uktadanie mieszanki musi odbywac sie w sprzyjajacych warunkach atmosferycznych tj. przy suchej i cieplej
pogodzie, w temperaturze powyzej +150C (za zgodg Kierownika Projektu w temperaturze powyzej +10°C).
Zabrania sie uktadania podczas opadéw atmosferycznych oraz silnego wiatru. Wykonawca jest zobowigzany do
oznakowania rob6t i ponosi odpowiedzialno$¢ za bezpieczenistwo ruchu na drodze.

Uktadanie mieszanki powinno odbywa¢ sie w sposob ciggly, bez przestojow, z jednostajng predkoscig uktadarka
z wkgczong wibracjg i jezeli to mozliwe calg szerokoscig. Uktadarka musi byé wyposazona w ukiad z
automatycznym sterowaniem grubosci warstwy i utrzymywaniem niwelety zgodnie z dokumentacjg projektowa.
Temperatura mieszanki wbudowywanej zgodna z zaleceniami Producenta stabilizatora, musi by¢ sprawdzana
regularnie i utrzymywana w stopniu uniemozliwiajgcym przegrzanie i jednoczes$nie pozwalajgcym na prawidtowe
rozscielenie i zageszczenie. Zageszczanie walcami stalowymi gtadkimi, nie powinno ono powodowa¢ wyciskania
sie zaprawy na powierzchnie.

W celu uszorstnienia nawierzchni, goragcq warstwe w czasie jej zageszczania powinno posypywac sie grysem
o uziarnieniu od 2 mm do 4 mm w ilosci 1+2 kg/m2. Korzystne jest zastosowanie kruszywa lakierowanego
(otoczonego asfaltem ok. 1% m/m). Rozsypane kruszywo powinno by¢ przywatowane walcem stalowym.
Zageszczenie nalezy rozpocza¢ od krawedzi nawierzchni ku srodkowi. Zgcza powinny by¢ catkowicie zwigzane a
przylegajace warstwy muszg by¢ w jednym poziomie. Ztgcza w nawierzchni powinny by¢ wykonane w linii prostej,
réwnolegle i prostopadle do osi drogi. Zigcza w konstrukcji wielowarstwowej musza by¢ przesuniete wzgledem
siebie co najmniej 0 15 cm.

6. KONTROLA JAKOSCI ROBOT

Ogolne zasady kontroli jakosci robdt podano w SST D-00.00.00. “Wymagania ogélne” punkt 6. Wykonawca
zobowigzany jest do wykonania petnego zakresu badan na budowie.

6.1. Badania przed przystgpieniem do robot

Przed przystgpieniem do robét Wykonawca musi wykona¢ badania asfaltu, wypetniacza oraz kruszyw
przeznaczonych do produkcji mieszanki mineralno-asfaltowej i przedstawi¢ wyniki tych badan Kierownikowi
Projektu do akceptacji.
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6.2. Badania w czasie robot
Wykonawca winien wykonac petny zestaw badan na budowie. Laboratorium Wykonawcy winno by¢ wyposazone w
niezbedng aparature i przyrzady pomiarowe umozliwiajgce przeprowadzenie badan kontrolnych przewidzianych w
niniejszym SST. Wyniki przeprowadzonych badari Wykonawca przedstawia do akceptacji Kierownikowi Projektu.
Badania kontrolne dla Kierownika Projektu wykonuje laboratorium reprezentujgce Zamawiajacego.
Czestotliwos¢ i zakres badan i pomiaréw w czasie wykonywania warstwy Scieralnej z mieszanki SMA podano w
Tablicy 3.
TABLICA 3

Lp.

WyszczegO6lnienie badan

Czestotliwos¢ badan
Minimalna liczba badan na dziennej dziatce
roboczej

pobranej na budowie

1 | Dozowanie sktadnikow dozér ciagly - polega na wizualnej kontroli
zgodnosci dozowania sktadnikow z
zatwierdzong recepta

2 | Skiad i uziarnienie mieszanki SMA pobranej na budowie 1 prébka przy produkcji do 100 Mg

3 | Wiasciwosci mieszanki SMA: co najmniej 1 raz dziennie

stabilnosé, osiadanie, niewypetniona wolna przestrzen w
probkach Marshalla

4 | Whasciwosci asfaltu dla kazdej dostawy (cysterny)

5 | Wiasciwosci wypetniacza przy kazdej dostawie

6 | Wtasciwosci kruszywa, piasku tamanego, kruszywa przy kazdej dostawie

drobnego granulowanego, grysu - (gatunki)

7 | Temperatura sktadnikéw mieszanki dozér ciagly

8 | Temperatura mieszanki SMA kazdy pojazd przy zatadunku i w czasie
wbudowywania

9 | Wiasciwosci prébek mieszanki mineralno-asfaltowej jeden raz dziennie

Wiasciwosci asfaltu nalezy bada¢ w zakresie: penetracja, temperatura mieknienia wg PiK, ciggliwo$¢ oraz
nawrdt sprezysty i temperature famliwosci przy zastosowaniu polimeroasfaltow
Wiasciwosci wypetniacza nalezy badac przy kazdej dostawie w zakresie : uziarnienie i wilgotnosc.

Badanie whasciwosci kruszywa przeprowadza sie zgodnie z punktem 2 z czestotliwosci podang w tablicy
powyzej. Badanie cech klasowych nalezy przeprowadzi¢ w przypadku zmiany rodzaju kruszywa lub w
razie watpliwosci.
Badanie skiadu mieszanki mineralno-asfaltowej polega na wykonaniu ekstrakcji wg PN-S-04001 na
probkach pobranych na budowie za uktadarkg. Wyniki muszg by¢é zgodne z receptg laboratoryjng z
tolerancjg okreslong nizej:

o +0,3%dlaasfaltu

e +1,5% dla ziaren ponizej 0,075 mm

e +2 0% dla ziaren od 0,075 do 0,85 mm (pozostajacych na poszczegdlnych sitach)

o +4,0% dla ziaren powyzej 2,0 mm (pozostajacych na poszczegblnych sitach)
Pomiar temperatury sktadnikéw mieszanki mineralno-asfaltowej polega na odczytaniu temperatury na skali
odpowiedniego termometru zamontowanego na otaczarce. Temperatura musi by¢ zgodna z wymaganiami
podanymi w recepcie laboratoryjnej.
Pomiar temperatury mieszanki mineralno - asfaltowej polega na kilkukrotnym zanurzeniu termometru w
mieszance i odczytaniu temperatury. Doktadno$é pomiaru +2 °C. Temperatura musi by¢ zgodna z
wymaganiami podanymi w recepcie.
Sprawdzenie wygladu mieszanki mineralno-asfaltowej polega na ocenie wizualnej jej wygladu w czasie
produkcji, zatadunku, roztadunku i wbudowywania.
Wiasciwosci mieszanki mineralno-asfaltowej nalezy okre$la¢ na prébkach zageszczonych metodg
Marshalla. Wyniki muszg by¢ zgodne z recepta laboratoryjna.

6.3. Badania dotyczace cech geometrycznych i whasciwosci warstw nawierzchni
Czestotliwos¢ oraz zakres badan i pomiaréw wykonanej warstwy nawierzchni podaje Tablica 4

TABLICA 4

Lp. | Badana cecha Minimalna czestotliwos¢ badan i pomiaréw
Szerokos$¢ warstwy (pomiar tasSma mierniczg) co 100 m
Rownosé podtuzna (Dz. U. nr 43, poz. 430) w sposob ciggtly

Rownosé poprzeczna wg (Dz. U. nr 43, poz. 430)

pomiar nie rzadziej niz co 10 m

Spadki poprzeczne warstwy *)

10 razy na 1 km

G WN -

Rzedne wysokosciowe warstwy

pomiar rzednych osi i krawedzi co 20 m na
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Lp.

Badana cecha

Minimalna czestotliwos¢ badan i pomiaréw

6

Uksztaltowanie osi w planie *)

odcinkach prostych i co 10 m na odcinkach
krzywoliniowych

w trzech miejscach przekroju poprzecznego (w osi

7 Grubos¢ wykonywanej warstwy (w trakcie uktadania) i w odlegtosci ok. 1 m od krawedzi) co 25 m
8 Zigcza podiuzne i poprzeczne cata dlugos¢ zigcza

9 Wyglad warstwy cala powierzchnia warstwy ocena ciggta

10 [ KrawedZ, obramowanie warstwy cata dlugos¢

11 | Grubos$¢ warstwy 2 probki z kazdego pasa o diugosci 1000 m
12 | Wolna przestrzen w warstwie jw.

13 | Wskaznik zageszczenia warstwy jw.

14 | Badanie wskaznika zageszczenia oraz prozni 2 badania na 1000 m z kazdego pasa

*) dodatkowe pomiary spadkéw poprzecznych i uksztattowania osi w planie nalezy wykonac¢ w punktach gtéwnych
tukdéw poziomych

Szeroko$¢ warstwy musi by¢ zgodna z dokumentacjg projektowa (pomiar tasmg mierniczg) z tolerancjg
+5 cm.
Spadki poprzeczne na odcinkach prostych i na tukach muszg by¢ zgodne z dokumentacjg projektowa,
z tolerancjg +0.5%.
Rzedne wysokosciowe warstwy muszg by¢ zgodne z dokumentacjg projektows z tolerancjg +1 cm.
O$ warstwy z planie musi by¢ usytuowana zgodnie z dokumentacjg projektowa, z tolerancjg +5 cm.
Grubos$¢ rzeczywista warstwy po zageszczeniu powinna by¢ nie mniejsza od grubosci zatozonej w
dokumentacji projektowej. Tolerancja +5 mm.
Z¥gcza w nawierzchni muszg by¢ wykonane w linii prostej, rdwnolegle lub prostopadle do osi drogi. Ztacza
muszg by¢ catkowicie zwigzane a przylegajace warstwy muszg by¢ w jednym poziomie. Przy wykonaniu
nastepnej warstwy ztgcza muszg by¢ przesuniete wzgledem siebie o co najmniej 15 cm.
Krawedz warstwy bez opornikéw muszg by¢ réwno obciete lub wyprofilowane oraz pokryte asfaltem.
Wyglad warstwy musi mie¢ jednolitg teksture, bez miejsc przeasfaltowanych, porowatych, tuszczacych sie
i spekanych.
Wskaznik zageszczenia i wolna przestrzen w warstwie musi by¢ zgodne z wymaganiami ustalonymi w
recepcie laboratoryjnej i SST.
Réwnosci podtuzne nawierzchni nalezy mierzy¢ urzadzeniem profilometrycznym (aparatem APL) to jest
takim, ktore umozliwia rejestracje z bledem nie wiekszym niz 1 mm, profilu podtuznego o
charakterystycznych dtugosciach mieszczacych sie w przedziale od 0,5 m do 50 m. Wartosci IRI oblicza
sie nie rzadziej niz co 50 m. Wymagana réwnos$¢ podiuzna jest okreslona przez wartosci wskaznika,
ktorych nie mozna przekroczy¢ na 50% 80% 100% dtugosci badanego odcinka nawierzchni. Wartosci
wskaznika dla drogi klasy GP sg nastepujace:

e 50% —><12mm/m

o 80% —<2,0mm/m

e 100% — < 3,3mm/m
Jezeli na odcinku nie mozna wyznaczy¢ wiecej niz 10 wartosci IRI, to warto$¢ miarodajna bedaca sumg
wartosci Sredniej E(IRI) i odchylenia standardowego D:E(IRI) +D nie powinna przekroczy¢ odpowiedniej
wartosci dla 80% dtugosci badanego odcinka.
Za zgoda Kierownika Projektu réwnos¢ podtuzng nawierzchni mozna mierzy¢ planografem zgodnie z
normg BN - 68/8931-04. Nieréwnosci nie mogg by¢ wieksze niz 6 mm. Badanie z uzyciem faty i klina wg
BN - 68/8931-04 stosuje sie w miejscach, w ktérych nie ma mozliwosci zastosowania aparatu
profilometrycznego lub planografu. Pomiar wykonuje sie nie rzadziej niz co 10 m. Wartosci odchylen
wyrazone w mm, dla drogi klasy GP sg nastepujgce:

o w liczbie 95 % wszystkich pomiaréw - <4 mm

o w liczbie 100% wszystkich pomiaréw - <5 mm
Réwnos¢ poprzeczna badanie zgodne z Dz.U. nr 43, poz. 430 powinna by¢ mierzona co 5 m a liczba
pomiaréw nie moze by¢ mniejsza niz 20 przy stosowaniu metody réwnowaznej z wykorzystaniem taty i
klina. Wartosci odchylen wyrazone w mm, dla drogi klasy GP sg nastepujace:

o w liczbie 90 % wszystkich pomiaréw - <3 mm

o w liczbie 100% wszystkich pomiaréw - <5 mm

6.4. Ocena whasciwosci przeciwposlizgowych warstwy scieralnej.

Na podstawie ,,Rozporzadzenia Ministra transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 02.03.1999 r zawartym w Dz. U.
Nr 43 z dnia 14.05.1999 r poz. 430 (zatacznik nr 6) powinien zosta¢ okreslony miarodajny wspdtczynnik tarcia na
mokrej nawierzchni przy catkowitym poslizgu opony testowej (petnej blokadzie kota pomiarowego).
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D-05.03.13. Nawierzchnie betonu asfaltowego SMA

Pomiar wykonuje sie po 2 miesigcach po oddaniu drogi do uzytkowania, na kazdym pasie ruchu (w $ladzie lewego
kota). Do przeprowadzenia pomiaru powinno uzy¢ sie zestawu SRT-3. Pomiar zostanie przeprowadzony na
nawierzchni zwilzonej wodg w iloéci 0,5 I/ m% Wynik pomiaru powinien zosta¢ przeliczony na 100 % poslizgu
opony bezbieznikowe;j.

Za miarodajny wspdtczynnik tarcia przyjmuje sie réznice wartosci Sredniej. E(W) i odchylenia standardowego
D:E(n) — D. Wyniki powinny zosta¢ podane z doktadnoscig do 0,01. Warto$¢ miarodajnego wspétczynnika tarcia
dla drogi klasy GP podaje tablica 5

TABLICA 5

Miarodajny wspotczynnik tarcia przy predkosci zablokowanej opony

Warstwa konstrukcyjna wzgledem nawierzchni

nawierzchni 30 km/h 60 km/h 90 km/h 120 km/h

Scieralna 0,48 0,39 0,32 0,30

7. OBMIAR ROBOT

Ogdlne zasady obmiaru rob6t podano w SST D-00.00.00. Jednostka obmiarowa jest [m?] wykonanej warstwy
nawierzchni. 11o$¢ wg ,,$lepego kosztorysu".

8. ODBIOR ROBOT
Odbidr robét zwigzanych z wykonaniem warstwy Scieralnej dokonany powinien by¢ na zasadach odbioru
ostatecznego okreslonych w SST D-00.00.00. Roboty uznaje sie za wykonane zgodnie z dokumentacjg projektowa,
SST i wymaganiami Kierownika Projektu, jezeli wszystkie pomiary i badania z zachowaniem tolerancji wg punktu
6 daty wyniki pozytywne.
9. PODSTAWA PLATNOSCI.
Ogdlne ustalenia dotyczace podstawy ptatnoéci podano w SST D-00.00.00. Placi sie za [m?] wykonanej warstwy.
Zakres platnoéci za 1 m? wykonanej warstwy $cieralnej nalezy przyjmowa¢ zgodnie z obmiarem i oceng jakosci
robét. Cena jednostkowa obejmuje:

e  prace pomiarowe i roboty przygotowawcze
oznakowanie robot
dostarczenie materiatow podstawowych i pomocniczych
wyprodukowanie mieszanki mineralno-asfaltowej i jej transport na miejsce wbudowania
posmarowanie gorgcym bitumem krawedzi urzadzeri obcych
obciecie krawedzi i posmarowanie asfaltem
rozscielenie i zageszczenie mieszanki
przeprowadzenie wszystkich wymaganych pomiardw i badan laboratoryjnych

10. PRZEPISY ZWIAZANE

PN-S-96025 — Drogi samochodowe i lotniskowe. Nawierzchnie asfaltowe. Wymagania

PN-S-02201 - Drogi samochodowe. Nawierzchnie drogowe. Podziat, nazwy, okreslenia.

PN-B-11112 - Kruszywo mineralne. Kruszywa tamane do nawierzchni drogowych.

PN-S-96504 - Drogi samochodowe. Wypetniacz kamienny do mas bitumicznych.

PN-EN 12591: 2002 - Asfalty i produkty asfaltowe. Bitumy do uktadania. Specyfikacje.

PN-C-04024 - Ropa naftowa i przetwory naftowe. Pakowanie, znakowanie i transport.

PN-S-04001 - Drogi samochodowe. Mieszanki mineralno-bitumiczne. Badania.

BN-68/8931-04 - Drogi samochodowe. pomiar réwnosci nawierzchni planografem i fata.
Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 w sprawie warunkow
technicznych, jakim powinny odpowiadaé drogi publiczne i ich usytuowanie (Dz. U. nr 43, poz. 430)
Zasady wykonywania nawierzchni z mieszanki SMA (ZW-SMA 2001) Zeszyt 62

Tymczasowe wytyczne techniczne — polimeroasfalty drogowe TWT — PAD -97 Zeszyt 54

Pismo GDDKIiA-BRI.3/211/8/02 z dnia 30.12.2002 — Stanowisko GDDKIiA w sprawie normy asfaltowej PN-EN
12591:2002
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